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Insan hatalannin
cogunun daha
Insana odakl

bir yaklasim
benimsenerek
onlenebilecedine
Inanilmaktadir.

It is believed that
the majority of
human errors
could have been
prevented by
adopting a more
human oriented
approach.
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AB tarafindan finanse edilen Leonardo
M’AIDER ve SURPASS projeleri:

Denizcilik programlarinda egitim

goren yeni ogrenciler veya denizde
¢alisan gemi adamlari i¢in gemilerdeki
acil durumlara ve/veya otomasyon
arizalarina odaklanan kaza ve/veya olay
senaryosu dizisi gelistirmek icin simdiye
kadar hicbir sistematik bir tesebbiiste
bulunulmamistir. Gemi adamlarinin
egitimi ve 6greniminin iyilegtirilmesi ve
daha etkili hale getirilmesi isteniyorsa,
bu senaryolarin gerekli oldugu
digtiniilmektedir. IMO (Ziarati, 2006,
2007), insan unsurunun kazalara neden
olmada oynadig: role bityiik vurgu
yaparak insan hatalarinin denizde can
ve mal kaybina katk: sagladigini ifade
etmektedir. Bu, kazalarin genellikle
insan hatasi, kétii tasarim veya donanim
arizasindan kaynaklandigini ifade eden
bir aragtirma raporu (Turan ve Ladan,
2008) ile desteklenmistir. Ayrica acil
durum ve otomasyon arizalarindan
cikarilan derslere ve gercek kazalar iceren
simtilasyonlarin kullanimina ticaret
gemisi zabitlerinin egitiminde pek de yer
verilmedigi, agik deniz ve liman personeli
icin acil durum ve otomasyon arizalarina
odaklanan bir egitim arac1 veya bir
programin sektére biyiik élctide yaral
olacag kabul edilmistir.

ONCE EMNIYET

Bu problemleri ortadan kaldirmak icin,
IMO Deniz Emniyeti Komitesi (2006)
mtizakerelerinde, “6nce emniyet” fikrini
ve cesitli tiir ve riitbelerdeki denizcilerin
egitiminde 6zgiin similatér kullanimin

EU funded Leonardo M’AIDER and
SURPASS projects:

There has not been a systematic attempt

o develop a set of accident and/or

P

ios for the training of

incident scenas
young cadets, or seafarers working at se
which focuses on emergency situations
and/or automation failures, on-board of
vessels. These scenarios are considered
necessary if the education and training
of seafarers are to improve and become
ffective. IMO (Ziarati, 20086,

) places a great deal of emp

| the part the human element plays

and au tomation




tekrar tekrar tesvik etmistir. Insan hatalarinin ¢ogunun daha of various types and rank
insana odakl: bir yaklagim benimsenerek énlenebilecegine human errors could have been prever
inanilmaktadir. Bu acidan, uygun egitim ¢ok énemlidir. Aym i :

raporda (Turan ve Ladan, 2008) egitimin, deniz kazalarini
snlemenin/azaltmanin en verimli yolu oldugu belirtilmektedir.

TUDEV'in baglattigi SURPASS ve C4FF (Ingiltere) ve MIWB
(Hollanda) nin baglattigi ve TUDEV'in destekledigi M'AIDER,
szellikle 6nceki deniz kazalari ve olaylarindan ¢ikarilabilecek
derslere odaklanarak insan hatalariyla baglantih sorunlan I
ortadan kaldirmay: amaglayan ve AB tarafindan finanse edilen relating to human er by focussing

iki projedir. Bu projeler kaza, olay ve kazaya yakin durum ‘rom the idents and incidents
raporlari/veritabanlarini aragtirma ve kazanin gerceklestigi ] i ly acci
veya olayin rapor edildigi gercek vakalara dayanarak cesitli acil
durum ve otomasyon arizalar ile ilgili senaryolar ve daha énce
dikkate alinmamis kazaya yakin tiim olaylar iceren bir dizi
senaryo geligtirme olanaklar1 yaratmigtir. Bunun -gercek yasam
durumlarina dayal bir dizi gercekei senaryo gelistirmek yani fiili

kazalarla ilgili senaryolari- denizcilerin egitimi ve 6grenimine before. This is expected to i
dahil edilmesi, onlara (6zellikle denizdekilere) acil durumlar by de i
ve otomasyon arizalariin gerceklegme nedenlerini tam olarak

anlamalarim saglayacak bir egitim kursu saglamak suretiyle, he M > Educati
denizde ve limanlarda emniyeti arttirmas: beklenmektedir.

Onceki arastirma ve rapora iligkin bir degerlendirme, tim
kazalarin en can stkici olaninin iki geminin ¢arpismasi oldugunu
gostermektedir. Bu yalnizca bir tilkede veya bir cografi bolgede
olan bir sey degildir. Hem Tirkiye hem de Ingiltere'ye ait
istatistikler, acik¢a gostermektedir ki ¢arpigmadan kaynaklanan
kazalarin yiizdesi, her iki tilkede de en yiiksek ve ilging derecede
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EGITIM/EDUCATION

sion / Carpisma

t/ Dokundurma/Temas
19/ Karaya Oturma

g/ Yana yatma

/ Yangin
“hanical Failure/ Mekanik Ariza

1g/ Alabora Olma

Drifting/ Stiriklenme
Medical Aid/ Tibbi Yardim

Other /Diger

2009’d§ Turkiye’deki Deniz Kazasi/! Olay1 Ttrleri [MSRCC istatistiksel
verileri, 2009] / Types of Marine Accidents/Incidents in Turkey in 2009
[Statistical data of MSRCC, 2009]

MARITIME ACCIDENT TYPES/ DENIZ KAZASI THRLER]

[l Collision

2. 0

clearly, as shown, indicate that the % of accidents due to collision

/ Carpigma

is the highest and interestingly very similar in both countries.
The conclusion reached is that we must, if we believe in, Pareto
Analysis, or shear commonsense, concentrate on finding out

why collisions happen and then try to ensure the results are

ﬁF'}g,/ Sis

Main Engine Failure/ Ana Makine Arizas:

used in the actual education and training of cadets and seafarers

e . working at sea and ports.
ear Failure/ Dimen Makinesi Arizasi e ¢ KO

AL 7 s 5 . NPATTED 1 QTT < < S st - . S
Variation and Causes of Accidents in the UK [Source: UK Protection and MAIDER and SURPASS are creating a training platform based
Indemnity Club, 2007] / Ingiltere’deki Kazalarin Cesitleri ve nedenleri on realistic events and cases. Training scenarios are being

[Kaynak Ingiltere Koruma ve Tazminat Kulitbis. 20071 1 : - T ¢
[Kaynak Ingiltere Koruma ve Tazminat Kulibt, 2007] created which will be available for training by means of full-

mission simulators supplemented by e-learning exercises. In this

)¢}

benzerdir. Varlan sonuc, Pareto Analizi'ne inaniyorsak veya bir T e a oy - )
1 . K A d Jdus bul way, both junior and higher level navigation officers will learn
sagduyu paylasiyorsak, ¢arpismalarin neden oldugunu bulmava , : I ;
gCUyU paylasly > Carpiy o vg ] 4 further how to anticipate unexpected situations and how to deal
odaklanmamiz ve ardindan sonuclarin denizci 6grenciler ;7 . Ny
i ) e with emergencies or automation failures when they occur.

ve denizde ve limanlarda ¢alisan denizcilerin fiili egitim ve

ogretiminde kullanilmasini saglamaya calismarniz gerektigidir.

DEVELOPMENT OF SCENARIOS
MAIDER and SURPASS projects included a thorough
investigation of hundreds of accident and incident investigation

ile tamamlanacak tam misyon simiilatérleri araciligiyla egitimde o : iy :
4 Ey'a &g reports. In the scope of both projects, several accidents covering

M'AIDER ve SURPASS, gercek olaylara ve vakalara dayanan bir
egitim platformu olusturmaktadirlar. B-6grenme aligtirmalar

kullanilabilecek egitim senaryolar olusturulmaktadir. Bu olla - . .3 , :
herm fkind fhg de dah Y sek d§" it subavl ¥ou3, the main causes of accidents were carefully studied. T he
em 1Kinci smif hem de daha yiiksek diizey seyir subaylar ; ; . . ;
) e }' ) n 4 " methodology developed to ident ty the causes of the
beklenmedik durumlari nasil ongoreceklerini ve gerceklestiginde 2 o i TOUE S
was a fault tree (FTA) approach which was used to identify the
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acil durumlar veya otomasyon arizalanyla nasil bas edeceklerini
daha iyi 6greneceklerdir.

most critical and relevant accidents cases/ situations (Ziarati,
006 and 2007).

an

N
(o)}
S

SENARYOLARIN GELISTIiRILMESi
MAIDER ve SURPASS projeleri, ytizlerce kaza ve olay
sorusturma raporundan olusan derinlemesine bir inceleme

The review of accident
to accidents i

2009 but use

icermektedir. Her iki proje kapsaminda, bircok kaza kazalarin
ana nedenleri de ele alinarak dikkatli bir sekilde irdelenmistir.
Kazalarin nedenlerini belirlemek icin gelistirilen metodoloji,
en kritik ve ilgili kaza vakalarini/durumlarini tespit etmek
icin kullamilan bir hata agac1 (FTA) yaklagimidir (Ziarati

2006 ve 2007). M'AIDER projesinde kaza vakalarina iligkin

that were reported by the Maritime Accident

A

£ t
ition Breach (MAIB). In the case of SURPASS some 50(
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degerlendirme, 1991-2009 yillar1 arasinda gerceklesen ve accidents were investigated from several accident investigation
Ingiltere bayrakh gemilerin karigtig1 kazalarla sinirhdir ancak 7 | rece: search papers (Ziarati, 2009).

SOS (www.maredu.co.uk) ve MarTEL (www.martel.pro) gibi AB The M’AIDER project furthermore tal

tarafindan finanse edilen son projeler sirasinda sorugturulan ; .
kazalara da yer verilmistir. Bu, Deniz Kazalar Inceleme Subesi
(MAIB) tarafindan rapor edilen carpigmalar, kazaya yakin -
olaylar, karaya oturmalar vbyi inceleyen bazi kaza raporlariin snd 10 t ) to every accid
revizyonunu da kapsamisgtir. SURPASS te ise, gesitli kaza : :
inceleme kurumundan ve en son aragtirma raporlarindan 500
yakin kaza incelenmistir (Ziarati, 2009) .

MAIDER projesi ayrica, ne yazik ki géz ardi edilen veya gereken
6nemin verilmedigi ancak sik sik rapor edilen kazaya yakin
olaylarla baglantili senaryolar da dikkate almstir. Her olayda
genellikle yaklasik 100 art1 olay ve 10 ila 100 kazaya yakin olayin
86z konusu oldugu rapor edilmistir (Bea, 1999). Denizdeki veya
limandaki bir kazaya yakin olayin nedeninin, gelecekte ¢ok

bliytik bir felaketin nedeni olmasi kacinilmazdir. Denizcilere
yonelik egitim materyali gelistirirken kaza bilgileri tespit etme,
toplama analiz etme ve derlemek i¢in kullamilan yéntem bunlarin
senaryo gelistirmek tizere kullanilma sekli kadar yenidir.

representativ

ider.pro; wv

Incelenen kazalara ek olarak, bu proje i¢in bir temsilci kazalar
dizisi bulunmasin saglamak icin, her proje i¢in bagka kazalan
tespit etmeye yonelik anket gelistirilmis ve denizcilik sektériinde
¢alisan denizcilere dagitilmistir. Bu rapor ve belgelerde yapilan
incelemenin sonucu ile birlikte anketin sonuclar1 analiz
edilmigtir. Bu, koprii tistii ve makine dairesi tam misyon
simiilatorlerinde uygulanmak tizere ve ¢evrimici e-5grenme
Platformu gelistirilmesi i¢in senaryolar olusturulmasina yardimei  mission simul
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olmustur. Her proje farkli proje ekipleri tarafindan gelistirilmis

ancak paralel olarak hayata gecirilmistir. Bu projelerin amaci,
kazalar ve olaylarla ilgili mevcut bilgileri toplamak (Ziarati, 2008;
Turan, 2006) ve bunlari kategorilere ayirmak suretiyle, secilen
senaryolardan olugan bir bilgi taban1 hazirlamak ve gelismis
kopritstii ve entegre ve tam misyon simiilatorler kullamilarak,
(denizcilik programlarinda egitim géren stajyer 6grenciler de
dahil olmak tizere) gemilerde ¢ahisanlardan olusan iki pilot
gruba egitim vermektir. Bu projeler éncelikli olarak kazalarm ve

olaylarin ve ayn1 zamanda kazaya yakin olaylarin nedenlerinin

ou

marily a preventive approach to unders

anlagilmasia ve bunlarin, éncelikli olarak 6grenimi ve 6gretimi
daha etkili ve ayn1 zamanda daha da ilging kilacak senaryolar the causes of accidents and mudems as well as near-misses and
formunda, 6grenme materyali gelistirilmesinde kullanilmasina hem i
yonelik bir ¢nleyici yaklagim teskil etmektedir.

Bu projelerde, MAIDER de acil durumlara, SURPASS’te ise
otomasyon arizalara odaklanilarak fiili kazalar, olaylar ve actual accidents, incider -m 13‘555 focusing «
kazaya yakin olaylar: simtle eden eksiksiz bir dizi senaryo situations, in cas '\h)*‘ R, and auto on fai
hazirlanmas1 ve bunlarin ortak tilkelerde ve daha sonra tiim PASS '
Avrupa'da mevcut Denizcilik Egitimi ve Ogretimi programlarina
dahil edilmesi amaclanmigtir. Her proje i¢in, denizdeki

ve limanlarda ¢alisan denizcilere yonelik senaryoya dayal
egitim programi, hazirlanmaktadir. Amacg, senaryolarin kaza

ve olaylarin ve ayni zamanda, karaya oturmay: da kapsayan
kazaya yakin olaylarin nedenlerinin agiklanmasini saglamaktr.
Belirlenen nedenler, gelecekte benzer kazalardan kacinilmasina
yardima olabilir. Bu egitim tiirinin, tehlikeli durumlara iligkin
bilinci énemli ¢l¢tide arttirmas: ve bunlarin énlemek icin
alinmas: gereken tedbirlerin belirlenmesine yardimci olmas:
beklenmektedir.

Her iki projenin de Grup Toplantilar1 Haziran 2011'dedir.
SURPASS toplantisi, Finlandiya, Rauma'daki Kopriitistii 2011
Konferans: ile ayn1 anda ve M'AIDER ise Litvanya, Palanga'da

‘ *TUDEV Genel Koordinatérii
gerceklesecektir. *General Coordinator
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